Tramwajowy wagon silnikowy typu C, nr 260

AUTOR/ WYTWORCA
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ok. 1925
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DANE TECHNICZNE
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Materiat:
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Nie ma przesady w stwierdzeniu, ze tuz po | wojnie swiatowej, na skutek rabunkowo-
dewastacyjnej polityki zaborcéw (Niemiec i Rosji), warszawska komunikacja publiczna byta
w optakanym stanie. Stale rozbudowywano linie tramwajowe, pilnie potrzebowano wiec
nowego taboru. Tymczasem, w 1915 roku wtadze carskiej Rosji wywiozty na wschod w
okolice Charkowa, mienie (328 wagonow wartych 1 475 000 rubli) warszawskiego
przedsiebiorstwa Lilpop, Rau i Loewenstein. Po wybuchu Rewolucji Pazdziernikowej
fabryke znacjonalizowano i dopiero w 1921 roku, na mocy ustalen traktatu ryskiego,
konczacego wojne polsko-bolszewicka, udato sie przywrdcic¢ czesé maszyn i urzadzen do
probujgcego sie odtworzy¢ warszawskiego przedsiebiorstwa. Losy warszawskiej
komunikacji publicznej i przedsiebiorstwa Lilpop, Rau i Loewenstein splotty sie w 1925
roku. Warszawskie przedsiebiorstwo Tramwaje Miejskie ztozyto w firmie Lilpop, Rau i
Loewentein zamdwienie na wykonanie trzydziestu silnikowych wagonéw tramwajowych.
Tramwaj typu C byt pierwszym wagonem tramwajowym samodzielnie zaprojektowanym i
wykonanym przez polskie przedsiebiorstwo, przy czym zastosowano w nim importowane
silniki i osprzet elektryczny. Ich konstrukcja wzorowana byta na wagonach A i B produkgji
niemieckiej, dostarczanych do Warszawy w latach 1906-1907 oraz w roku 1914. Pudto
wagonu typu C jest w catosci drewniane oprdécz ram okiennych wykonanych z metalu. Dach
wagonu posiada konstrukcje latarniowa — ze swietlikiem w centralnej czesci. Pobdr pradu
nastepowat za pomoca odbieraka patgkowego, przestawianego recznie w razie zmiany
kierunku jazdy. Po raz pierwszy zastosowano czotowe ostoniecie pomostéw obudowujac je
drewniang konstrukcja z szybami. Wymiary pomostow zmieniono na szersze i dtuzsze niz w
poprzednich typach. éciany dziatowe uzupetniono o dwuskrzydtowe, rozsuwane drzwi, z
mechanizmem umozliwiajgcym jednoczesne rozsuwanie obu skrzydet. Wagon wyposazony
zostat w hamulce elektrodynamiczne oraz reczny hamulec postojowy systemu Claya,
uruchamiany korbg ze stanowiska motorniczego. Zasobniki piasku znajdowaty sie pod
podtogg przedziatu pasazerskiego, w naroznikach pod osiami. Do o$wietlenia przedziatu
pasazerskiego wykorzystano pieé opraw oswietleniowych na dwie zarowki kazda. Trzy
oprawy znajdowaty sie na suficie przedziatu, pozostate umieszczono po jednej na kazdym z
pomostow wejsciowych. Podwozie byto wykonane z prasowanej blachy stalowej o grubosci
13 mm i rozstawie osi 2500 mm. Wagon miescit szesédziesieciu pasazerdw, ktérzy mogli
zajac jedno z dwudziestu czterech miejsc siedzgcych lub trzydziestu szesciu stojacych.
Wagony tramwajowe typu C eksploatowano na liniach warszawskich do 1956 roku. Do
dnia dzisiejszego przetrwaty dwa wagony tego typu. Jeden z nich (o numerze 260) znajduje
sie w Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie, gdzie, dzieki pozyskanym przez MIM
srodkom finansowym, w latach 2020-2021 przejdzie gruntowng renowacje. Opracowat:
Szymon Czyzyk



